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Voies vertes 

Comparaison des revêtements  selon 

leurs impacts sur le climat et la biodiversité

Restitution du groupe de travail sur les revêtements
FNE / AF3V
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Partie 1

Contexte et problématique
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Augmenter la part des modes actifs = enjeu climatique fort

• Voie verte: route exclusivement réservée à la circulation des véhicules non motorisés, des piétons et des 

cavaliers (art R 110-2 code de la route)

 Vélos (avec et sans assistance), engins de déplacement personnels; piétons, rollers, PMR; dans certains 

cas les cavaliers

 Pour un usage utilitaire, quotidien, ou de loisir

• Véloroute: itinéraire continu adapté à la circulation à vélo (sécurité, balisage) qui emprunte des voies 

partagées (routes à faible trafic) et des sites propres (voies vertes, pistes cyclables) 

Secteur de la mobilité = impact majeur sur le  climat

Développement modes actifs = enjeu majeur de santé publique

Gros retard en France sur la qualité des itinéraires piétons et cyclables: 

 Sécurité insuffisante , discontinuités,  trop de détours, peu confortables, mal signalés

Le vélo à assistance électrique bouleverse les habitudes et les à priori 

Véloroutes et Voies Vertes: une réponse adaptée 
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Approbation: arrêté du 22/12/2020

Total 25 400 km  d’itinéraires

Dont 8 000 reste à réaliser d’ici  2030

Répartition de l’existant:

8 000 km site propre (voie verte/piste) 

soit 1/4

9 400 km site partagé (routes existantes)

Source: association  Vélo & Territoires

Schéma national des 
Véloroutes (SNV)
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Etat d’avancement  

du SNV par régions  

(hors outremers)

Taux de réalisation inégal :

 PACA 35%, Occitanie 40%

 Hauts de France  43%

Ailleurs taux supérieur à 50%

Record Bourgogne  87%

Source: association  Vélo & Territoires

En complément du SNV, des schémas 

régionaux  (SRV) de véloroutes ont  été 

intégrés aux SRADDET: restent 11 600 km  à 

réaliser (en plus des 8 000 du SNV)
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Vocation voie verte = permettre tous les déplacements

Loisirs, tourisme, utilitaire
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Voies vertes : pas seulement pour les loisirs !

Source : association Vélo et Territoires

Rapport 2019
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Revêtements et fréquentation

Source : 

Guide technique des véloroutes et voies vertes, 3e partie, 

Les caractéristiques techniques de la voie, Bourgogne.

Enrobé : 5 à 10 X plus de 

fréquentation

“L’analyse des fréquentations montre

que, pour deux aménagements cyclables

comparables, dont l’un est [revêtu] et

l’autre pas, le nombre de passage

varie d’un facteur de 5 à 10 .../... Ainsi

à Chambéry, une piste existante en

stabilisé a été doublée par une piste en

enrobé sur une longueur de 5 km. Le

trafic s’est intégralement reporté sur

la piste en enrobé et la fréquentation

a été multipliée par 5.”
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Voie verte avec revêtement lisse

Voie verte avec revêtement rugueux

Voie partagée (routes existantes)

Source : Carte interactive AF3V - www.af3v.org
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Schéma national Véloroutes

Revêtements existants 
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Partie 2

revêtements et impacts environnementaux
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Différentes familles de revêtements
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Quelques textes marquants

• La Convention d'Engagement Volontaire signée le 25 mars 2009

• La Loi relative à la Transition Energétique pour la Croissance Verte du 

17 août 2015

• Le pacte d'Engagement des Acteurs de Janvier 2021
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Principe de la Méthode : Généralités



Webinaire FNE | Mardi 16 Février 2021

Principe de la Méthode employée
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Logiciel utilisé : ECORCE
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Émissions de GES à la mise en œuvre

Source : Cerema & V&T, Fiche-action Revêtements 2019 
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Émissions de GES par m2 / an

Source : Cerema & AF3V, octobre 2020
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Projet de voie verte et projet d'infrastructure routière :

Des impacts très différents sur

• L’artificialisation des sols

• La pollution des eaux

• L’imperméabilisation des sols 
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Pas les mêmes emprises

Pas le même urbanisme

Pas les mêmes projets

Artificialisation des sols
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Voie verte : le plus important pour l'environnement 
ce n’est pas le revêtement mais la fondation

22
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Projet de voie verte : 
Sur des emprises existantes avec une fondation

23
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Pollution : principales sources de contamination eaux pluviales
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Emissions de polluants par ruissellement

“Certaines surfaces en général considérées comme « propres » peuvent émettre des

micropolluants. De fortes concentrations en métaux (zinc, plomb, cuivre, ...) ont par exemple

été observées dans les eaux de ruissellement de toitures métalliques ou de toitures

comportant des éléments d’étanchéité métalliques. .../... Les toitures végétalisées dont les

membranes d’étanchéité sont traitées avec un agent anti-racine peuvent également émettre

des biocides.”

“A contrario, d’autres surfaces couramment considérées comme «sales» peuvent

s’avérer très peu émettrices de polluants par temps de pluie. C’est le cas de certains
parcs de stationnement et voiries.” Page 13

“Le niveau de contamination chronique des eaux de

ruissellement de voirie dépend de l’intensité du trafic

automobile (en nombre de véhicules par jour) mais aussi et

surtout de la nature de ce trafic : type de véhicules, fluidité du
trafic.” Page 14

source : http://www.eau-seine-

normandie.fr/sites/public_file/docutheque

/2017-

03/Document_d_orientation_bonne_gesti

on.pdf
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Pollution par relargage du bitume 

Source : Bitume.info n°26 

Septembre 2011, page 15.
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Pollution par relargage des revêtements

● Composants Aromatiques Polycycliques
● Hydrocarbures Aromatiques Polycycliques 
● Métaux toxiques (Ni, V, Fe, Cr)
● BTEX (Benzène,Toluène, Ethyl-benzène et 

Xylène)

Etudes de lixiviation :
“Le bitume ne diffuse dans l’eau aucun produit
potentiellement dangereux dans des quantités
supérieures aux limites de détection le plus
souvent, et aux seuils réglementaires dans
tous les cas.”

Bitume.info n°26 Septembre 2011

Enrobé bitumineux Stabilisé

Pollution par relargage ?
Matériau pulvérulent  effritement 

des composés et dispersion dans la 

nature

Notamment des métaux lourds 

contenus dans le ciment :

Cr, Cu, Ni, Pb, V (Vanadium) et 
Zn

?
Pas trouvé d’études de lixiviation
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Pollution, écoulement et ruissellement des eaux :
rien de comparable entre routes et voies vertes
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V80 “canal des 2 mers” en enrobé 

et zone Natura 2000 de l’Engranne en Gironde 

Eaux pluviales et ruissellement sur une voie verte : 
aucune pollution
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Coefficients d’Imperméabilisation
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Photos chronologiques d’une voie verte
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2007

32
Photo Michel Anceau ADAV
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2009

Photo Michel Anceau ADAV
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2012

Photo Michel Anceau ADAV
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Fréquence des chantiers de maintenance

Durées de vie 

estimées des revêtements 

d'une voie verte :

Stabilisé compacté : 4 ans

Stabilisé renforcé : 6 ans

Enrobé : 15 ans
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Partie 3

Voies vertes et biodiversité
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Les naturalistes à l'interface des "combats"

Les riverains peuvent parfois venir chercher l'aide des naturalistes pour combattre un projet de 
développement de VV qui les contrarie (modification du cadre de vie) ;

Un projet de développement de VV peut "réveiller" les naturalistes qui combattent contre 
ce dernier (cf destruction d'espèces protégées, dérangement, consommation d'espace, etc.) ;

Les aménageurs peuvent parfois s'appuyer sur des arguments liés à la biodiversité pour ne pas 
développer le projet de manière suffisante...

BREF, la biodiversité est parfois un atout pratique, et les naturalistes peuvent 
être sollicités et attendus pour justifier des points de vue contradictoires.
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La question du cadre de vie

1/ La préservation "de la nature" est souvent avancée par les pétitionnaires 
quand ils sollicitent les ONG naturalistes.

2/ Les ONG naturalistes se réfèrent à des arguments scientifiques et 
réglementaires pour rendre un avis et prendre une position.

3/ Cet avis ne répond pas forcément aux attentes des pétitionnaires.

Seules des perturbations avérées sur des espèces (ou habitats) protégées 

et/ou à forte valeur patrimoniale peuvent véritablement perturber un projet de 

cette nature.
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La question de la résilience

1/ Une VV qui est aménagée sur un délaissé ne consomme certes pas de 
nouveaux espaces...

2/ mais il faut imaginer que ces "délaissés" ont forcément été réinvestis par 
des espèces animales et végétales (et autres), dont certaines protégées.

3/ Et cela peut véritablement et légitimement perturber le projet.

La non-consommation d'espace est un point de vue relatif. Pour les 

naturalistes, la protection de la biodiversité passe avant tout et ces derniers 

réclament l'application de la loi (renforcée par la loi Biodiversité de 2016).
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Des espaces de négociation... ou pas !

Deux espèces distinctes avec des enjeux de conservation différents... mais également protégées !
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La question des aménagements et des travaux d'entretien

1/ La doctrine ERC (Eviter/Réduire/Compenser) doit absolument guider chacune 
des démarches.

2/ Réfléchir en termes de cycles de vie et PLANIFIER intelligemment les travaux.

3/ Limiter les impacts en évacuant le superflu ; ne pas céder aux injonctions de 
l'ultra-sécuritaire (cf éclairage inutile, végétation en coupe-réglée, etc.).

Avec la meilleure volonté du monde, un aménagement favorable aux humains 

contribue inévitablement à l'érosion de la biodiversité, ne serait-ce qu'en participant 

au phénomène d'homogénéisation biotique.

ATTENTION : la préservation de la biodiversité n'est PAS négociable.
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Et les revêtements dans tout ça ?

1/ Pour un cycliste, une VV en enrobé est la garantie qu'elle soit utilisée.

2/ Pour un naturaliste, une VV en enrobé est la garantie de dérangements 
supplémentaires et d'un amoindrissement qualitatif de la biodiversité présente.

3/ Pour un gestionnaire (qui doit concilier fréquentation humaine et biodiversité), le 
stabilisé apparait comme un compromis OU une solution éco-compatible (cf la 
perméabilité supposée, l'idée de circuit court, etc.)

La recherche du compromis n'est visiblement pas convaincante, d'autant qu'elle part 

de postulats erronés, d'à-priori ou d'intérêts franchement divergents et peu 

conciliables.
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Nécessité de définir les fonctions et objectifs des 
aménagements

► Une Voie Verte sert à favoriser le report modal avec un objectif de 
réduction des gaz à effets de serre.

► Un Corridor écologique (ou un espace de nature) sert à favoriser les 
déplacements de la faune et de la flore avec un objectif de préservation de 
lutte contre l'érosion de la biodiversité.

Il faut clairement revendiquer le fait qu'aménager une VV est une action essentielle 

au report modal qui contribue à abaisser l'émission de GES ; MAIS cette action 

soustrait aussi des espaces de biodiversité qu'il faut donc compenser.
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Nos conseils :

Favoriser une concertation sereine en établissant des contacts entre les différents types 
d'usagers suffisamment à l'avance ; établir ensemble des objectifs.

Tous les points de vue se valent ! Avancer sur le projet en listant les priorités, ce qui apparait 
comme possible ou non en termes de consensus.

Un projet ne doit pas être perçu comme un "bloc" ; une approche "chirurgicale" permet parfois 
de résoudre certains problèmes.

Exiger ensemble que les VV ne soient pas intégrées aux schémas de TVB et que des 
compensations effectives soient réalisées (et pas seulement vaguement proposées. Ce qui 
signifie une planification claire et des budgets).
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Conclusion

Suites à donner
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